Miejska Górka, dn.  01.04.2022 r.
Za dowodem doręczenia

Nr sprawy WK.6220.20.2021








DECYZJA

O  ŚRODOWISKOWYCH  UWARUNKOWANIACH 
Na podstawie: art. 71 ust. 1, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 82 oraz art. 85 ust. 1,  ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku  i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 2373 ze zm.), a także na podstawie § 3 ust. 2 pkt 2 w związku z  § 3 ust. 1 pkt 62 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 26 września 2019r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839),  oraz zgodnie z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. – Kodeks Postępowania Administracyjnego  (tj. Dz. U. 2021 poz. 735 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 10.12.2021 r. (data wpływu 14.12.2021 r.) złożonego przez Tomasza Szadzik pełnomocnika Inwestora Skarb Państwa – Generalny Dyrektor Dróg Krajowych i Autostrad działający przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Poznaniu ul. Siemiradzkiego 5a 60-763 Poznań o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia pod nazwą: „Rozbudowa drogi krajowej nr 36 na odcinku Miejska Górka - Kobylin”
orzekam

I. Stwierdzić brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko 
dla przedsięwzięcia pod nazwą „Rozbudowa drogi krajowej nr 36 na odcinku Miejska Górka - Kobylin”
II. Określam
II.1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsięwzięcia

a) Rodzaj przedsięwzięcia. 
Planowane przedsięwzięcie polegać będzie na rozbudowie drogi krajowej nr 36 na odcinku Miejska Górka - Kobylin. 

b) Miejsce realizacji przedsięwzięcia. 
Planowane przedsięwzięcie realizowane będzie w granicach administracyjnych województwa wielkopolskiego, powiatu rawickiego i krotoszyńskiego gmin Miejska Górka, Jutrosin, Kobylin. Rozbudowa drogi krajowej nr 36 na odcinku Miejska Górka - Kobylin będzie prowadzona w km od 84+580 do 102+319.
Charakterystyka przedsięwzięcia stanowi załącznik nr 1 do niniejszej decyzji.

II.2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczególnym uwzględnieniem konieczności ochronny cennych wartości przyrodniczych, zasobów naturalnych i zabytków oraz ograniczenia uciążliwości dla terenów sąsiednich:
Planowane przedsięwzięcie należy realizować z uwzględnieniem następujących warunków: 
a) wszelkie prace w obrębie planowanej inwestycji wykonać przy użyciu sprawnego technicznie sprzętu, eksploatowanego i konserwowanego w sposób prawidłowy, który zapewni zabezpieczenie środowiska wodno-gruntowego przed wyciekami paliw i płynów technicznych; 

b) Miejsca postoju oraz tankowania maszyn i urządzeń budowlanych, stwarzających zagrożenie zanieczyszczenia środowiska gruntowo-wodnego substancjami ropopochodnymi, utwardzić i uszczelnić oraz wyposażyć w maty sorbujące;

c) W trakcie prac budowlanych chronić otwarte wykopy przed ich zalaniem oraz przed możliwością przedostania się do nich zanieczyszczeń.

d) Potrzeby sanitarne ekip budowlanych i osób przebywających na terenie budowy zabezpieczyć poprzez ustawienie przenośnych sanitariatów opróżnianych przez wyspecjalizowane firmy;

e) Zapewnić szczelność powierzchni w szczególności w strefach rozładunku i magazynowania materiałów budowlanych;

f) Odpady gromadzić selektywnie w wydzielonych i przystosowanych do tego miejscach,  w warunkach zabezpieczających przed przedostaniem się do środowiska substancji szkodliwych oraz zapewnić ich regularny odbiór przez uprawnione firmy;
g) Przed przystąpieniem do planowanych robót związanych z ewentualną przebudową lub budową urządzeń wodnych dokonać zgłoszenia wodnoprawnego lub uzyskać pozwolenie wodnoprawne w zależności od rozmiaru robót;

h) Uzyskać pozwolenie wodnoprawne w zakresie odprowadzania wód opadowych i roztopowych zebranych w system kanalizacyjny;

i) w przypadku konieczności odwodnienia wykopów, prace odwodnieniowe prowadzić bez konieczności trwałego obniżenia poziomu wód gruntowych; do minimum ograniczyć czas odwadniania wykopów; ograniczyć wpływ prac do terenu działki inwestycyjnej; wody z odwodnienia odprowadzać w sposób nie powodujący zalewania terenów sąsiednich oraz niezmieniający stanu wody na gruncie, w szczególności kierunku odpływu wód opadowych ze szkodą dla gruntów sąsiednich; 

j) prace budowlane należy prowadzić w godzinach od 6 – 22 w celu ograniczenia oddziaływania hałasu wytwarzanego przez zużyte maszyny budowlane;
k) ograniczyć do niezbędnego minimum zasięg wymiany gruntów – pozyskane z terenu budowy masy ziemne oraz materiał skalny, należy w jak największym stopniu zagospodarować na terenie inwestycji;

l) przed przystąpieniem do prac należy zdjąć wierzchnią, urodzajną warstwę ziemi i składować ją w sposób uporządkowany i jednocześnie uniemożliwiający mieszanie z gruntem macierzystym. Zdjętą warstwę należy niezwłocznie wykorzystywać np. do wykonania obudowy biologicznej projektowanych skarp;
m) materiały sypkie transportowane na budowę pojazdami wyposażonymi w plandeki ograniczające pylenie;

n) zabezpieczyć drzewa i krzewy przed ewentualnym uszkodzeniem ( zabezpieczenie pni drzew przez obłożenie ich matami ze słomy lub oszalowanie ich deskami, zabezpieczenie koron drzew przez podwiązanie narażonych na uszkodzenie gałęzi)
III. Wymagania dotyczące ochrony środowiska konieczne do uwzględnienia w projekcie budowlanym:
a) wycinkę drzew i krzewów przeprowadzić w terminie od 16 października do 1 marca tj. poza okresem lęgowym ptaków; wycinka w innym terminie możliwa jest jedynie po wykluczeniu przez ornitologa odbywania lęgów przez ptaki na przewidzianych do wycinki drzewach i krzewach;
IV. Wymogi w zakresie przeciwdziałania skutkom awarii przemysłowych w odniesieniu do przedsięwzięć zaliczanych do zakładów stwarzających zagrożenie wystąpienia poważnych awarii:

Nie wymagane w sprawie

V.  Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddziaływania na środowisko w odniesieniu do przedsięwzięć, dla których przeprowadzono postępowanie dotyczące transgranicznego oddziaływania na środowisko:
Nie wymagane w sprawie

VI. Gotowość instalacji do wychwytywania dwutlenku węgla w przypadku instalacji do spalania paliw w celu wytwarzania energii elektrycznej:
Nie wymagane w sprawie

UZASADNIENIE
        W dniu 10 grudnia 2021 r. (data wpływu 14.12.2021 r.)  do tut. urzędu wpłynął wniosek Tomasza Szadzik pełnomocnika Inwestora Skarb Państwa – Generalny Dyrektor Dróg Krajowych i Autostrad działający przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Poznaniu ul. Siemiradzkiego 5a 60-763 Poznań o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia pod nazwą: „Rozbudowa drogi krajowej nr 36 na odcinku Miejska Górka - Kobylin”

 Na podstawie art. 75 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji  o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 2373 ze zm.), stwierdzono, że organem właściwym do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach jest Burmistrz Miejskiej Górki.

Na podstawie złożonego wniosku, a w szczególności zgodnie z treścią dołączonej karty informacyjnej przedsięwzięcia, sporządzonej przez PROFeco Analizy Środowiskowe Marta Kaczmarek ustalono, że planowane przedsięwzięcie polegać będzie rozbudowie drogi krajowej nr 36 na odcinku Miejska Górka - Kobylin. Wobec powyższego stwierdzono, że wnioskowane przedsięwzięcie zostało wymienione w § 3 ust. 2 pkt 2 w związku z  § 3 ust. 1 pkt 62 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 26 września 2019r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 1839) tj. do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko, dla których obowiązek przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko może być stwierdzony. Dlatego zgodnie z treścią art. 71 ust. 2 ustawy o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 2373 ze zm.) wymaga uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 

W dniu 16 grudnia 2021 r. zostało wszczęte postępowanie administracyjne w przedmiotowej sprawie. Ustalono, że liczba stron postępowania wynosi powyżej 10 i w związku z tym, zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (t. j. Dz. U. z 2021 r., poz. 2373 ze zm.) strony zostały poinformowane o wszczęciu oraz o wszystkich czynnościach w prowadzonym postępowaniu przy pomocy obwieszczeń.

W toku prowadzonego postępowania, na podstawie art. 64 ust. 1 i 3 ww. ustawy, pismem z dnia 16 grudnia 2021 r. Organ prowadzący postępowanie wystąpił do Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Rawiczu oraz do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Poznaniu oraz do Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarząd Zlewni w Lesznie o wydanie opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko, a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby, co do zakresu raportu o oddziaływaniu na środowisko wnioskowanego przedsięwzięcia. 
Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Rawiczu w ustawowym terminie nie zajął stanowiska w sprawie wyrażenia opinii odnośnie stwierdzenia potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko.
Opinię zawierającą stanowisko w przedmiotowej sprawie Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Poznaniu wyraził postanowieniem znak: WOO-II.4220.390.2021.DZ.1 z dnia 11 stycznia 2022 r. Organ opiniujący stwierdził że istnieje potrzeba przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko oraz określił zakres raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko.
W dniu 27 stycznia 2022 r. znak WR.ZZŚ.2.435.331.2021.RG wpłynęło stanowisko w przedmiotowej sprawie od Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarząd Zlewni w Lesznie stwierdzające brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko. 
Zgodnie z art. 75 ust. 4 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (t. j. Dz. U. z 2021 r., poz. 2373 ze zm.) Burmistrz Miejskiej Górki po zakończeniu postępowania dowodowego zwrócił się o wydanie opinii do Burmistrza Gminy Kobylin, Burmistrza Miasta i Gminy Jutrosin oraz do Wójta Gminy Pępowo (pismo nr WK.6220.20.2021 z dnia 27.01.2022 r.). Burmistrz Gminy Kobylin, Burmistrz Miasta i Gminy Jutrosin oraz Wójt Gminy Pępowo w terminie 30 dni od momentu wpływu pisma,  nie wydali opinii w przedmiotowej sprawie. 
Biorąc pod uwagę kryteria wymienione w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2021 r. poz. 2373 ze zm.), dalej ustawa ooś, przeanalizowano: rodzaj, cechy i skalę przedsięwzięcia, wielkość zajmowanego terenu, zakres robót związanych z jego realizacją, prawdopodobieństwo, czas trwania, zasięg oddziaływania, możliwości ograniczenia oddziaływania oraz odwracalność oddziaływania, powiązania z innymi przedsięwzięciami, a także wykorzystanie zasobów naturalnych, różnorodność biologiczną, emisję i uciążliwości związane z eksploatacją przedsięwzięcia, gęstość zaludnienia wokół przedsięwzięcia oraz usytuowanie przedsięwzięcia względem obszarów wymagających specjalnej ochrony ze względu na występowanie gatunków roślin, grzybów i zwierząt, ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objętych ochroną, w tym obszarów Natura 2000.
Odnosząc się do art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy ooś na podstawie k.i.p. ustalono, 
że planowane przedsięwzięcie polega na rozbudowie drogi krajowej nr 36 na odcinku Miejska Górka – Kobylin od km ok. 84+580 do km ok. 102+319 o długości 17,430 km z wyłączeniem odcinka od km 98+370 do km 98+680. Zgodnie z treścią przedstawionej dokumentacji nawierzchnia obecnej jezdni jest w bardzo złym stanie technicznym, lokalnie występują pęknięcia, liczne łaty, wyboje i koleiny. Inwestycja zakłada zwiększenie nośności nawierzchni do 115 kN/oś, wyrównanie profilu podłużnego i poprzecznego jezdni, wykonanie oznakowania pionowego i poziomego, poprawę odwodnienia drogowego, uporządkowanie dostępności do posesji oraz segregację ruchu rowerowego i pieszego. Inwestycja zlokalizowana jest na terenie, powiatów rawickiego i krotoszyńskiego, w gminie Miejska Górka, gminie Jutrosin oraz w gminie Kobylin. Pas drogowy zostanie poszerzony w niezbędnym zakresie związanym z lokalizacją nowego elementu drogi, jakim jest projektowana ścieżka pieszo-rowerowa. Droga będzie się charakteryzowała następującymi parametrami technicznymi:
 - klasa techniczna drogi: GP

 - dopuszczalne obciążenia nawierzchni – 115 kN/oś,

 - kategoria obciążenia ruchem: KR5,
 - przekrój jednojezdniowy o dwóch pasach ruchu,
 - szerokość jezdni na drodze krajowej – 7,00 m (2x3,50 m) + 2x 0,50 m – opaska (miejscowo zazwyczaj poza terenem zabudowy)

 - szerokość pobocza gruntowego: na drodze krajowej – 1,50 m,

 - prędkość projektowa:


- 60 km/h (na terenie zabudowy) dla drogi krajowej


- 70 km/h (poza terenem zabudowy) dla drogi krajowej

 - prędkość miarodajna:


- 60 km/h (na terenie zabudowy) dla drogi krajowej


- 90 km/h (poza terenem zabudowy) dla drogi krajowej

 - konstrukcja nawierzchni na drodze krajowej: warstwa ścieralna – z SMA 11 45/80-60, grubości 4 cm,
 - konstrukcja nawierzchni na chodnikach i opaskach oraz azylach dla pieszych: z brukowej kostki betonowej,

 - konstrukcja nawierzchni na chodnikach i opaskach oraz azylach dla pieszych: nawierzchnia z betonu asfaltowego,

 - konstrukcja nawierzchni na wyspach kanalizujących ruch: z kostki granitowej,

 - konstrukcja na zatokach autobusowych: z kostki granitowej,

 - konstrukcja nawierzchni pobocza: na poboczach drogi krajowej i dróg bocznych przewidziano nawierzchnię z mieszanki niezwiązanej stabilizowanej mechanicznie.


Uwzględniając kryteria, o których mowa w art. 63 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy ooś ustalono, że planowana inwestycja przebiega głównie przez użytki rolne, nieużytki, oraz tereny leśne. W rejonie inwestycji występuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz zabudowa zagrodowa.
Na etapie realizacji inwestycji będzie stosowany ciężki sprzęt budowlany t.j.: koparki, spycharki, samochody wyładowcze, walce drogowe, itp. Maszyny te będą zasilane olejem napędowym, co będzie powodować negatywne oddziaływanie na środowisko związane z emisjami do powietrza oraz hałasu. Oddziaływanie to będzie krótkotrwałe i będzie występowało tylko w okresie realizacji budowy. Ograniczenie negatywnego oddziaływania będzie polegało na odpowiedniej organizacji robót, prowadzeniu robót w porze dziennej oraz możliwie jak najszybszym zakończeniu budowy. Podczas wykonywania prac budowlanych może wystąpić zagrożenie dla gleby i wód gruntowych. Aby zminimalizować to niebezpieczeństwo, prace budowlane będą prowadzone przy zachowaniu odpowiednich zabezpieczeń przed wyciekami paliwa, oleju i innych płynów eksploatacyjnych z maszyn i urządzeń. Wszystkie maszyny będą kontrolowane pod względem sprawności technicznej, aby uniknąć ewentualnych wycieków. Składowane substancje, które mogłyby skazić glebę będą oddzielone odpowiednimi materiałami izolacyjnymi. Zużyte oleje i substancje niebezpieczne będą odpowiednio zabezpieczane i nie będą wylewne do gruntu. W związku z tym negatywne oddziaływanie na środowisko wodnogruntowe w trakcie realizacji prac budowlanych będzie mało prawdopodobne. W trakcie realizacji przedsięwzięcia będą powstawały odpady inne niż niebezpieczne z grup: 15, 17, 20 związane z użytkowaniem sprzętu budowlanego, realizacją prac ziemnych, robót rozbiórkowych, przygotowywania terenu budowy oraz funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracowników. Za odpowiednie postępowanie z odpadami odpowiada ich wytwórca, a następnie ich każdorazowy posiadacz. Na terenie budowy odpady będą gromadzone selektywnie, z uwzględnieniem składników mających charakter surowców wtórnych. Odpady te będą wywożone selektywnie do zakładu przetwórczego lub na składowisko. Oprócz tego powstawać będą również odpady bytowe związane z funkcjonowaniem pracowników budowy, jak np. papier, butelki, puszki, itp. Zostaną przygotowane odpowiednie pojemniki, które będą systematycznie opróżniane. Ziemia pozyskana w trakcie wykopów przekazana zostanie (jako odpad) podmiotom uprawnionym do ich odbioru, które zapewniają właściwy sposób jej zagospodarowania, lub wykorzystana do wyrównania terenu planowanego przedsięwzięcia. Projektowana inwestycja na etapie eksploatacji nie wpłynie znacząco negatywnie na ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii. Zaplecze budowy zostanie zlokalizowane w obrębie terenu planowanego przedsięwzięcia. Wykonawca prowadzący roboty będzie zobowiązany do właściwej organizacji zaplecza budowy. Teren budowy zostanie zabezpieczony w urządzenia sanitarne i wodę dla potrzeb pracowników budowlanych. Wykonawca umieści na terenie inwestycji odpowiednią liczbę przenośnych, bezodpływowych zbiorników na ścieki socjalno-bytowe, np. typu TOI TOI. Na potrzeby pracowników teren inwestycji powinien być wyposażony w przenośne kontenery z umywalkami, natryskami, czy też bezodpływowym zbiornikiem na ścieki socjalno-bytowe. Woda na potrzeby pracowników dostarczana będzie beczkowozem, za dostarczanie której odpowiedzialny będzie wykonawca robót budowlanych. Będzie on również ponosił odpowiedzialność za właściwe postępowanie ze ściekami socjalno-bytowymi z w/w urządzeń przenośnych, tj. przekazywanie ich uprawnionym jednostkom obsługującym przenośne instalacje sanitarne. Na miejsce zaplecza zostaną dostarczone niezbędne materiały budowlane, które będą przechowywane w sposób zabezpieczający przed zanieczyszczeniem środowiska oraz negatywnym wpływem warunków atmosferycznych. Materiały sypkie (piasek, cement itp.) będą przechowywane w sposób zabezpieczający przed ich rozwiewaniem (np. pod przykryciem). 
Na etapie eksploatacji do najistotniejszych emisji do środowiska będą należały emisje do powietrza oraz hałasu, wynikające z ruchu pojazdów silnikowych. Emisje do powietrza będą powodowane przede wszystkim spalaniem paliw w silnikach pojazdów (emisja substancji gazowych i pyłu), ścieraniem opon, czy klocków hamulcowych (emisja pyłu), czy unos wtórny pyłu na drodze, związany z ruchem pojazdów. Do substancji gazowych emitowanych z pojazdów silnikowych będą należały między innymi tlenki azotu, tlenek węgla, węglowodory alifatyczne i aromatyczne, benzo(a)piren. 
W treści karty informacyjnej przedsięwzięcia w suplemencie II przedłożona została analiza akustyczna dla projektowanej inwestycji. Do przedmiotowej inwestycji dołączone zostały opinie o klasyfikacji akustycznej. W przedłożonej dokumentacji uwzględnione zostały następujące elementy: prognoza ruchu dla horyzontów czasowych na rok 2023 i 2033, opisano zastosowaną metodykę obliczeń, przedstawiono mapy z rozkładem izolinii poziomu dźwięku, przedstawiono tabelaryczne zestawienie wyników przeprowadzonych analiz na granicy najbliższych terenów chronionych akustycznie wzdłuż przedsięwzięcia.  

W ramach przedstawionej analizy akustycznej wskazano, iż: Przedstawione analizy akustyczne jednoznacznie wskazują, że realizacja przedmiotowej Inwestycji będzie miała korzystny wpływ klimat akustyczny w obrębie terenów chronionych będących przedmiotem niniejszego opracowania. Dla stanu istniejącego odnotowano przekroczenia wartości dopuszczalnych wokół istniejącej sieci dróg.
Obecnie, przekroczenia poziomów dopuszczalnych generowane przez odcinek drogi będący przedmiotem niniejszej analizy, są trudne do eliminacji ze względu na brak możliwości technicznych zastosowania skutecznych środków ochrony przed hałasem oraz z uwagi na starą i spękaną nawierzchnię drogi krajowej 36 i  występowanie przekroczeń hałasu głównie w terenach miejscowości, gdzie występuje zwarta zabudowa, ale także ze względu na istotne czynniki społeczne uniemożliwiają wprowadzenie doraźnych środków zaradczych. Niemniej jednak w analizowanych horyzontach czasowych przekroczenia te ulegają redukcji z uwagi na nowoczesną technologię stosowanej nawierzchni.
Podsumowując nowa nawierzchnia zagwarantuje płynny ruch, a tym samym zmniejszy ilość osób narażonych na hałas, zatem w mniejszym stopniu, ale również osiągnięty będzie wyznaczony cel obniżenia poziomu istniejącego hałasu.
Planowane przedsięwzięcie polega na przebudowie istniejącego odcinka drogi krajowej, a więc nie jest zakładem i nie zalicza się do zakładów o zwiększonym ryzyku wystąpienia poważnej awarii, ani tym bardziej do zakładów o dużym ryzyku wystąpienia poważnej awarii. Nie jest również objęte zapisami Rozporządzenia Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajów i ilości znajdujących się w zakładzie substancji niebezpiecznych, decydujących o zaliczeniu zakładu do zakładu o zwiększonym lub dużym ryzyku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138). Ponadto uwzględniając realizację i eksploatację przedsięwzięcia zgodnie z obowiązującymi normami i przepisami, ryzyko wystąpienia katastrof budowlanych w tym przypadku jest niewielkie. Teren planowanego przedsięwzięcia znajduje się poza obszarami zagrożonymi osuwiskami – ewentualne zagrożenia w tymże zakresie zostają ograniczone do osuwisk nasypów ziemnych realizowanych dla potrzeb niniejszej inwestycji. 
Przedsięwzięcie zlokalizowane jest w granicach jednostki planistycznej gospodarowania wodami – jednolitej części wód powierzchniowych (JCWP) – Stara Orla o kodzie PLRW600017146569. Zlokalizowana jest również w granicach jednostki planistycznej gospodarowania wodami – jednolitej części wód powierzchniowych (JCWP) – Rdęca o kodzie PLRW600017146499. Zlokalizowana jest również w granicach jednostki planistycznej gospodarowania wodami – jednolitej części wód powierzchniowych (JCWP) – Dąbroczna o kodzie PLRW600017146699. 

Teren przeznaczony pod przedsięwzięcie zlokalizowany jest poza obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2021 r. poz. 1098). Najbliższymi położonymi obszarami Natura 2000, położonymi w odległości ok. 5,5 km od planowanego przedsięwzięcia, są to obszary specjalnej ochrony Ptaków Dąbrowy Krotoszyńskie PLB300007 i obszar mający znaczenie dla Wspólnoty Uroczyska Płyty Krotoszyńskiej PLH300002. Przedmiotowe przedsięwzięcie znajduje się poza terenami korytarzy ekologicznych.

W trakcie realizacji inwestycji usuwane będą drzewa i krzewy, na których ptaki mogą odbywać lęgi. Wycinka dotyczy roślin rosnących w najbliższym sąsiedztwie istniejącej drogi. Prowadzenie wycinki w terminie od 16 października do 1 marca, tj. poza okresem lęgowym ptaków lub ewentualnie w innym terminie wyłącznie po wykluczeniu przez ornitologa odbywania lęgów przez ptaki na przewidzianych do wycinki drzewach i krzewach wyeliminuje negatywny wpływ przedsięwzięcia na różnorodność biologiczną na terenie planowanej inwestycji. 
W bezpośrednim sąsiedztwie, a zarazem w zasięgu oddziaływania planowanego przedsięwzięcia nie występują: 
1. obszary wodno-błotne oraz inne obszary o płytkim zaleganiu wód podziemnych, w tym siedliska łęgowe oraz ujścia rzek, 
2. obszary wybrzeży i środowisko morskie, 
3. obszary górskie lub leśne,

4. obszary objęte ochroną, w tym strefy ochronne ujęć wód i obszary ochronne zbiorników wód śródlądowych, 
5. obszary o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, 
6. obszary przylegające do jezior, 
7. uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej, 
8. wody i obowiązujące dla nich cele środowiskowe; 
Przedsięwzięcie nie będzie zlokalizowane na obszarach o dużej gęstości zaludnienia. W związku z realizacją przedmiotowego przedsięwzięcia nie przewiduje się przekroczenia standardów jakości środowiska.
Przeanalizowano zasięg, wielkość i złożoność oddziaływania, jego prawdopodobieństwo, czas trwania, częstotliwość i odwracalność, możliwości ograniczenia oddziaływania, a także możliwość powiązań z innymi przedsięwzięciami ustalono, że realizacja planowanego przedsięwzięcia nie pociągnie za sobą zagrożeń dla środowiska i przedmiotowe przedsięwzięcie nie będzie transgranicznie oddziaływać na środowisko.

Przed wydaniem decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsięwzięcia, ORGAN spełniając wymóg art. 10 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. – Kodeks postępowania administracyjnego (t. j. Dz. U. z 2021r., poz. 735 ze zm.), poinformował strony postępowania o możliwości zapoznania się z zebranymi w toku postępowania materiałami dla ww. przedsięwzięcia, oraz o możliwości wypowiedzenia się co do złożonych materiałów w terminie 7 dni od dnia doręczenia wskazanej informacji. Ponadto poinformował strony o wydanej opinii przez Regionalnego Dyrektora Ochrony środowiska w Poznaniu i Dyrektora Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie. W zakreślonym terminie żadna ze stron postępowania nie wniosła uwag ani wniosków.

Po przeanalizowaniu kryteriów określonych w art. 63 ust 1  ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku  i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach oddziaływania na środowisko (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 2373 ze zm.) Burmistrz Miejskiej Górki uznał, iż wykonane analizy zamieszczone w karcie informacyjnej przedsięwzięcia pozwalają na ustalenie stanu faktycznego sprawy wobec tego przedmiotowe przedsięwzięcie nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko.
Biorąc pod uwagę skalę, rodzaj, zakres oraz lokalizację inwestycji orzeczono jak w sentencji niniejszej decyzji. 
POUCZENIE

1. Decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach dołącza się do wniosku o wydanie decyzji, o których mowa w art. 72 ust. 1, oraz zgłoszenia, o którym mowa w art. 72 ust. 1a w/w ustawy. Złożenie wniosku lub dokonanie zgłoszenia powinno nastąpić w terminie 6 lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna.
2. Do zmiany decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach stosuje się odpowiednio przepisy o wydaniu decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach – art. 87 w/w ustawy.
3. Złożenie wniosku lub dokonanie zgłoszenia może nastąpić w terminie 10 lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna, o ile strona, która złożyła wniosek o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, lub podmiot, na który została przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed upływem terminu, o którym mowa w art. 72 ust. 3 w/w ustawy, od organu, który wydał decyzje o środowiskowych uwarunkowaniach, stanowisko, że realizacja planowanego przedsięwzięcia przebiega etapowo oraz, że aktualne są warunki realizacji przedsięwzięcia zawarte w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach lub o postanowieniu, o którym mowa w art. 90 ust. 1 w/w ustawy, jeżeli było wydane.
4. Od wydanej decyzji służy stronom odwołanie do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Lesznie za pośrednictwem organu wydającego decyzję w terminie 14 dni od daty doręczenia.
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Otrzymują: 
1. GDDKiA w Poznaniu reprezentowane przez pełnomocnika Tomasza Szadzik
2. Pozostałe strony postępowania zgodnie z art. 49 k.p.a. poprzez obwieszczenie.

3. a/a

Do wiadomości:

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Poznaniu

2. Państwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Zarząd Zlewni w Lesznie

3. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Rawiczu
4. Urząd Gminy w Pępowie

5. Urząd Gminy w Kobylinie

6. Urząd Miasta i Gminy w Jutrosinie
Miejska Górka, dn. 01.04.2022 r.

WK.6220.20.2021
Załącznik  do decyzji Burmistrza Miejskiej Górki

Zn. WK.6220.20.2021 z dnia 01.04.2022 r.

Celem inwestycji jest rozbudowa z elementami przebudowy i remontu drogi krajowej nr 36 od km 84,580 do km 102,319 wraz z poprawą bezpieczeństwa ruchu oraz uporządkowaniem dostępności do drogi. Nawierzchnia obecnej jezdni jest w bardzo złym stanie technicznym, lokalnie występują pęknięcia, liczne łaty, wyboje i koleiny. 

Inwestycja zakłada zwiększenie nośności nawierzchni do 115 kN/oś, poprawę równości podłużnej i poprzecznej, wykonanie oznakowania pionowego i poziomego, poprawę odwodnienia drogowego, uporządkowanie dostępności do posesji oraz segregację ruchu rowerowego i pieszego.  

Łączna długość odcinka przewidzianego do rozbudowy wynosi ok. 17,430km na odcinku od ok km 84+580 do km 102+319 z wyłączeniem odcinka od km 98+370 do km 98+680. 

Usytuowanie osi rozbudowywanej drogi zakłada w miarę możliwości pełne wykorzystanie istniejącego korpusu drogowego. Nieodłącznym elementem przedmiotowej inwestycji będzie także wykonanie odwodnienia rozbudowywanej drogi poprzez budowę/odtworzenie/udrożnienie istniejących rowów na odcinkach drogi o przekroju drogowym; natomiast w terenach zabudowanych również dodatkowo poprzez budowę/rozbudowę/ uzupełnienie istniejących elementów kanalizacji deszczowej.

W ramach przedmiotowej inwestycji przewidziano także wycinkę drzew w zakresie niezbędnym do uzyskania pożądanych parametrów drogi oraz spełniania wymogów w kontekście bezpieczeństwa ruchu drogowego.
Zakres rozbudowy z elementami przebudowy i remontu drogi krajowej nr 36 od km 84,580 do km 102,319 składać się będzie z następujących elementów:

- poszerzenie jezdni konstrukcji jezdni 8,00m (2x3,50m + 2x0,50m - opaska), 

- frezowanie profilujące nawierzchni drogi krajowej, 

- ułożenie na istniejącej nawierzchni nowych warstw bitumicznych zgodnie z opracowanym projektem wzmocnienia, 

- wzmocnienie nawierzchni do 115 kN/oś, 

- przebudowa poboczy, 

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego, 

- budowa i przebudowa odwodnienia drogi, 

- renowacja istniejących rowów, uzupełnienie odcinków rowu, budowa przepustów pod zjazdami, 

- korekta dostępności do drogi (zjazdy publiczne i indywidualne), 

- ustawienie nowych barier ochronnych i ogrodzeń oraz wymiana istniejących na pozostałych odcinkach, 

- wymiana istniejących i zaprojektowanie nowych wpustów ulicznych jako krawężnikowo-jezdniowych lub jezdniowych, 

- przebudowa i budowa oświetlenia ulicznego przy skrzyżowaniach, 

- przebudowa skrzyżowań, w tym budowę lewoskrętów z wyspami kanalizującymi ruch i znakami aktywnymi na wlotach do miejscowości, 

- wykonanie ścieżki rowerowej z dopuszczonym ruchem pieszych, 

- przebudowa istniejących i budowę nowych chodników (przy zatokach autobusowych, dojściach do skrzyżowań i w miejscowościach), 

- projekty branżowe zasilania znaków aktywnych, oświetlenia przejść dla pieszych i oświetlenia ulicznego, 

- budowa kanału technologicznego na całej długości odcinka drogi, 

- przebudowa sieci kolidujących z projektowanym układem drogowym, 

- przebudowa infrastruktury technicznej kolidującej z inwestycją, 

- wycinka drzew kolidujących oraz nasadzenia nowych drzew, 

- przebudowę miejsc parkingowych w km około 88+150, z wykonaniem stanowiska do ważenia pojazdów ciężarowych, 

- rozbiórka istniejących elementów drogi kolidujących z inwestycją.

Głównym kryterium projektowym było dostosowanie drogi krajowej nr 36 o istniejącej klasie technicznej GP do spełnienia wymagań wynikających z rozporządzenia w/s warunków technicznych w zakresie nośności.  

W ramach modyfikacji geometrii oraz dostosowania parametrów do drogi klasy GP, jezdnię drogi, skrzyżowania z drogami podrzędnymi oraz zjazdy dostosowano do zgodności z warunkami technicznymi określonymi w rozporządzeniu w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie poprzez wprowadzenie niezbędnych korekt w przebiegu. W przypadku braku możliwości wprowadzenia korekt wynikających z istniejącego zagospodarowania terenu wystąpiono o odstępstwo od warunków technicznych. 

W terenie zabudowy zaprojektowano przekrój uliczny o szerokości pasa ruchu 3,50m z miejscowym poszerzeniem jezdni na łukach nienormatywnych. Wzdłuż jezdni w miarę możliwości projektuje się chodniki w odsunięciu od krawędzi jezdni. Pas rozdzielający pomiędzy jezdnią, a chodnikiem lub ścieżką rowerową z dopuszczonym ruchem pieszych zaprojektowano o szerokości min. 1,00m. Chodniki przewiduje się wykonać z betonowej kostki brukowej. Ścieżkę rowerową ze względu na parametry użytkowe zaprojektowano z mieszanki z betonu asfaltowego. Nawierzchnię jezdni zaprojektowano o konstrukcji twardej stosownie do zapisów ustawy prawo ruchu drogowego Dz.U. 2017 poz. 1260 i kategorii obciążenia KR5. 

Warstwę ścieralną jezdni drogi stanowić będzie mieszanka mineralno - asfaltowa SMA 11. Nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikami betonowymi o wymiarach 20x30cm wystającymi układanym na ławie betonowej z oporem C12/15.

Zaprojektowano przekrój drogowy z obustronnym poboczem z kruszywa o szerokości 1,50m i dowiązaniem do istniejącego terenu poprzez wykonanie skarp rowów przydrożnych.
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